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Legislazione esistente

8 ma[ggio 2003, DM n° 203: obblighi, per gli uffici
pubblici e le societa a prevalente capitale pubblico, di
coprire il fabbisogno annuale di manufatti e beni con
una quota di prodotti ottenuti da materiale riciclato
nella misura non inferiore al 30% del fabbisogno
medesimo.

Circolare del 19 luglio 2005: il Ministero dell’Ambiente
e della Tutela del Territorio fornisce le indicazioni
relative ai materiali riciclati, beni e manufatti ottenuti
con materiale riciclato provenienti da articoli in
gomma di natura diversa.

Dec. UE 200/532/Ce del 3 maggio 2000 (codice CER
%88%03) individuati con il D.Igs n® 152 del 29 aprile

Da luglio 2003 & vietato conferire in discarica
pneumatici interi e da luglio 2006 e proibito il
conferimento anche per quelli triturati.
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Premessa.
La barriera BKSC, nella sua ultima versione, € compo  sta da
due tipi di teli modulari (teli tipo 2 —  2007).
- Il primo, piu stretto e opportunamente sagomato, Vi ene
posizionato in prossimita  dei paletti del guardrail.

- Il secondo modulo, piu largo, avvolge il guardrail nei tratti
senza paletto.
Questi due moduli avranno dimensioni esterne variab il a

seconda del tipo di guardrail e dall’altezza da ter  ra della
lamiera longitudinale.

| teli sopra indicati avvolgeranno integralmente il guardrail e
verranno posti in tensione sul retro con dei tirant I metallici.

Struttura Barriera.
| teli sono composti da una imbottitura interna ric avata al
100% da materiale gommoso proveniente dal riciclod i
vecchi pneumatici _ (semplicemente triturati ed incollati).
Questa imbottitura elastica € integralmente avvolta da un
resistentissimo telo liscio (elastomero telato), im permeabile
e colorato secondo le esigenze del progettista,
opportunamente saldato sui bordi per una perfetta
impermeabilita.
L’imbottitura interna potra essere pil 0 meno spessa
(anche a seconda del materiale di riciclo che sivu  ole
utilizzare/smaltire).




La resistenza alla trazione e la moderata elasticit
dal rivestimento esterno contenente una tela di rin

/

rivestimento
esterno

N\

imbottitura

interna

Queste barriere protettive
saranno avvolte attorno al
guardrail coprendo tutte le
sporgenze e lamiere taglienti
della struttura.

Per consentire un uniforme
avvolgimento del telo e per
eliminare pericolose sporgenze,
saranno applicati al guardrail
due semplici tondini metallici
del diametro di 20 mm circa.

Un tondino longitudinale sara
fissato in basso (a circa 30 mm

tiranti

a sara data
forzo.

/

tondini
metallici



da terra, per permettere il corretto scolo dell'acq ua), mentre il
secondo tondino longitudinale sara fissato sopra al guardrail
nella parte posteriore. Per non alterare le caratte  ristiche di
omologazione dei guardrail esistenti (vedere relazi  one
allegata ing. Poluzzi), non saranno applicati fori o saldature
direttamente sul guardrail stesso.

| tondini saranno opportunamente saldati su dei mor setti
omologati che si fisseranno (senza forare) allalam  iera del
guardrail.

Una volta montata la struttura modulare, postaint  ensione

sul retro tramite tiranti metallici, seguendo speci fiche taratur e
(vedere foto pagina precedente), il guardrail sara ricoperto
integralmente da una superficie liscia ed opportuna mente
imbottita.



Sintesi caratteristiche di sicurezza passiva.

Obiettivi raggiunti con la
barriera BKSC:

- Tutte le lame taglienti del
guardrail sono rivestite ed
imbottite.

- La parte del telo tra la
lamiera longitudinale del
guardrail e il tondino
inferiore (a 30 mm circa da
terra) attutisce il colpo in
caso di scivolata del
motociclista / ciclista,
impedendo I'impatto
mortale col paletto

La superficie liscia del telo
avra un attrito minimo sul
corpo del motociclista /
ciclista, favorendo il
proseguimento della
scivolata parallelamente
alla barriera, quindi sul
lato della strada.

Rispetto ad altre soluzioni

il telo BKSC avvolge
integralmente il guardrail
proteggendo il motociclista

/ ciclista anche in caso di
impatto sopra al guardrail
stesso, casistica pari al 51%

degli incidenti mortali
(fonte DEKRA - Germania).




vantagaqgi unici del progetto...

1) La soluzione BKSC permette di mettere
In sicurezza i guardrail esistenti, con un
notevole risparmio dal punto di vista
economico.

11 92% degli impatti di motociclisti con |

quardrail hanno conseguenze mortali
(fonte DEKRA - Germania).

2) Il telo salvavita e ricavato
prevalentemente da materiale di riciclo __, in
particolare da vecchi pneumatici, rifiuti
speciali molto difficili da smaltire.

3) La barriera semi-elastica avvolge
iIntegralmente il guardrail, salvando la vita

anche al motociclista/ciclista che dovesse

caderci sopra , casistica corrispondente al

51% degli incidenti mortali  (fonte DEKRA -
Germania).




